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Schienenfahrzeuges 

Bei Schienenfahrzeugen, welche zur Erteichterung des 
Ein- und Aussteigens fur behinderte Personen mit Roilstuhl- 
oder Behindertenltften ausgestattet sind, hat es sich gezeigt, 
da& keine SicherungsmaRnahmen gegen Fahrzeugbewegun- 
gen mit in Gebrauchsstellung befindlichen Behindertenlift 
vorgesehen sind, so da& es zu Verletzungen von Personen 
Oder zu Beschadigungen des Behindertenliftes beziehungs- 
weise des Schienenfahrzeuges und/oder von Bahnanlagen 
kommen kann. 

Erfrndungsgemafc sind der Einstiegstur 1 und/oder dem 
Behindertenlift 2 rnehrere Impulsgeber 3; 4 derart zugeord- 
net, dafc die Offenstellung der Einstiegstur 1 und/oder die 
Anordnung des Behindertenliftes 2 auBerhalb des Umgren- 
zungsprofils des Fahrzeuges registriert und ein Steuerele- 
ment 8, welches mit einer Bremsdurchgangsleitung 9 in 
Wirkverbindung steht und das Anlegen der Bremsen des 
gesamten Zugverbandes austdst, geschaltet wird sowie 
gleichzeitig eine Unterbrechung der elektrischen Bremskon- 
trolleitung 7 erf olgt und dieser Zustand signalisiert wird. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bctrifft ein Steuersystem zur Erhohung 
der Sicherheit eines mit Behindertenlift ausgerusteten 
Fahrzeuges, welches im wesentiichen aus Impulsgebern 
und mindestens einem Steuerelement besteht und bei 
Offenstellung der Fahrzeugtur und/oder bei Benutzung 
des Behindertenliftes Fahrzeugbewegungen verhindern 
soil, und sie laBt sich insbesondere vorteilhaft in Schie- 
nenfahrzeugen realisieren. 

Es ist allgemein bekannt Fahrzeuge zur Personenbe- 
forderung, wie Kraft fahrzeuge oder Schienenfahrzeuge, 
zur Erleichterung des Ein- und Aussteigens fur behin- 
derte Personen mit Rollstuhl- oder Behindertenliften 
auszustatten. Daruber hinaus sind beispielsweise durch 
die DE-OS 33 27 237, 37 38 302 und 41 35 91 1 eine Reihe 
von Anwendungsprinzipien zur Befestigung solcher Be- 
hindertenJifte am oder im Fahrzeug sowie zu deren 
Schwenkmechanismen bekannt Allen bekannten An- 
wendungsprinzipien fur Behindertenlifte an Fahrzeugen 
haftet jedoch der entscheidende Nachteil an, daB keine 
SicherungsmaBnahmen gegen Fahrzeugbewegungen 
mit in Gebrauchsstellung befindlichen Behindertenlift 
yorgesehen sind. Insbesondere bei Schienenfahrzeugen 
ist es somit moglich, den Zugverband mit dem in Ge- 
brauchsstellung auBerhalb des zulassigen Fahrzeugbe- 
grenzungsprofils befindlichen Behindertenlift, beispiels- 
weise nach dem Halten auf Bahnhofen oder Haltepunk- 
ten t in Bewegung zu setzen. Dadurch kann es zu Verlet- 
zungen von Personen oder zu Beschadigungen des Be- 
hindertenliftes beziehungsweise des Schienenfahrzeu- 
ges und/oder zu Beschadigungen von Bahnanlagen 
kommen. Ebenso weisen die bekannten Anwendungs- 
prinzipien fur Behindertenlifte an Fahrzeugen keine Si- 
cherungsmaBnahmen gegen eine Betatigung des Behin- 
dertenliftes wahrend der Fahrt auf, so daB auch in sol- 
chen Fallen eine erhebliche Unfallgefahr fur Personen 
und Bahnmaterial besteht. Die Erfindung verfolgt somit 
das Ziel, ein Schienenfahrzeug mit Behindertenlift der- 
art auszustatten, daB die genannten Mangel des Standes 
der Technik beseitigt werden. 

Als Aufgabe liegt der Erfindung die Konzipierung 
eines Steuersystems zur Erhohung der Sicherheit eines 
mit Behindertenlift ausgerusteten Fahrzeuges, insbe- 
sondere Schienenfahrzeuges, zugrunde, mit welchem 
Fahrzeugbewegungen mit in Gebrauchsstellung befind- 
lichen Behindertenlift vermieden werden und das Fahr- 
zeug gegen eine Betatigung des Behindertenliftes wah- 
rend der Fahrt gesichert wird. 

Die Aufgabe wird mit einem gattungsgemaBen Steu- 
ersystem nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 derart 
geiost, daB der Einstiegstur und/oder dem Behinderten- 
lift des Fahrzeuges ein oder mehrere Impulsgeber zuge- 
ordnet sind, welche die Offenstellung der Einstiegstur 
und/oder die Anordnung des Behindertenliftes auBer- 
halb des Umgrenzungsprofils des Fahrzeuges registrie- 
ren, so daB ein Steuerelement, welches mit der Brems- 
durchgangsleitung des Zugverbandes in Wirkverbin- 
dung steht und das Anlegen der Bremsen des gesamten 
Zugverbandes ausldst geschaltet, die elektrische 
Bremskontrolleitung unterbrochen und dieser Zustand 
im Zugfuhrerstand signalisiert wird. 

ZweckmaBige Ausgestaltungen des Gegenstandes 
der Erfindung sind in den Umeranspriichen 2 bis 4 ange- 
geben. 

Der Vorteil des erfindungsgemaBen Steuersystems 
fur Fahrzeuge mit Behindertenlift gegentiber dem Stand 
der Technik ist, daB das Offnen der Einstiegstur eines 
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Schienenfahrzeuges und das anschlieBende Bewegen 
des zugeordneten Behindertenliftes in Gebrauchsstel- 
lung ein Anlegen der Bremsen des gesamten Zugver- 
bandes bewirkt, so daB dieser nach erfolgter Benutzung 
s des Behindertenliftes beim Halten auf Bahnhofen oder 
auf Hahepunkten ohne das ordnungsgemaBe Ein- 
schwenken des Behindertenliftes in Nichtgebrauchsstel- 
lung und SchlieBen der Einstiegstur nicht in Bewegung 
gesetzt werden kann. Dadurch wird sicher vermieden, 
io daB sich in Zugnahe befindliche Personen beim Anfah- 
ren des Zuges verletzen konnen oder daB es zu Bescha- 
digungen des Behindertenliftes beziehungsweise des 
Schienenfahrzeuges und/oder zu Beschadigungen von 
Bahnanlagen kommt. Bei Schienenfahrzeugen ohne 
15 zentrale Turverriegelung hat das erfindungsgemaBe 
Steuersystem daruber hinaus den Vorteil, daB bei Beta- 
tigung des Behindertenliftes und Offnen der zugeordne- 
ten Einstiegstur wahrend der Fahrt eine Notbremsung 
ausgelost wird, um dabei ebenfalls moglichen Personen- 
20 schaden oder Schaden am Schienenfahrzeug und/oder 
an Bahneinrichtungen zu vermeiden. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der da- 
zugehorigen Zeichnung schematisch dargestelh und 
wird nachfolgend ausfuhrlich erlautert. Die Zeichnung 
25 zeigt dabei den Einstiegsbereich eines Schienenfahrzeu- 
ges mit in Nichtgebrauchsstellung befindlichen Behin- 
dertenlift und das als Prinzipskizze dargestellte erfin- 
dungsgemaBe Steuersystem. 

In der Zeichnung ist deutlich zu sehen, daB der Ein- 
30 stiegstur 1 ein Impulsgeber 3 und dem Behindertenlift 2 
ein Impulsgeber 4 derart zugeordnet ist, daB die Offen- 
stellung der Einstiegstur 1 und/oder die Anordnung des 
Behindertenliftes 2 auBerhalb des Umgrenzungsprofils 
des Fahrzeuges registriert wird. Diese Impulsgeber 3; 4 
35 sind bevorzugt als Endlagenschalter ausgebildet und 
stehen zum einen mit der elektrischen Bremskontrollei- 
tung 7 des Zugverbandes und zum anderen uber elektri- 
sche Leitungen mit einem Magnetventil 5 in Wirkver- 
bindung, welches uber eine Steuerluftleitung 6 mit ei- 
40 nem an der pneumatischen Bremsdurchgangsleitung 9 
anliegenden und als Entluftungsventil zur Anwendung 
kommenden Steuerelement 8 verbunden ist Des weite- 
ren ist aus der Zeichnung ersichtlich, daB an der pneu- 
matischen Bremsdurchgangsleitung 9 die Bremszylinder 
45 12 fur jedes Fahrzeugrad in bekannter Weise uber ein 
mit einem Hiifsluftbehalter 11 verbundenes Steuerventil 
10 angeschlossen sind, wobei stellvertretend fur alle nur 
ein Bremszylinder 12 des Schienenfahrzeuges darge- 
stelh ist 

so Das erfindungsgemaBe Steuersystem soli nunmehr in 
seiner Funktion beschrieben werden. Wird die Einstieg- 
stur 1 des Schienenfahrzeuges und die Verriegelung des 
Behindertenliftes 2 geoffnet, schlieBen die in Reihe ge- 
schalteten Impulsgeber 3; 4 den Steuerstromkreis des 

55 Magnetventils 5 und unterbrechen gleichzeitig die elek- 
trische Bremskontrolleitung 7. Dies hat unmittelbar zur 
Folge, daB zum einen das Magnetventil 5 erregt wird 
und zum anderen im Zugfuhrerstand die Kontrolleuchte 
der elektrischen Bremskontrolleitung 7 erlischt Bei ein- 

eo geschwenkten, verriegelten Behindertenlift 2 und ge- 
schlossener Einstiegstur I ist der StromfluB zum Ma- 
gnetventil 5 durch die Impulsgeber 3; 4 unterbrochen 
und die Bremskontrolleitung 7 geschlossen. Auch beim 
Offnen der Einstiegstur 1 allein oder beim Offnen der 

65 Verriegelung des Behindertenliftes 2 bei geschlossener 
Einstiegstur 1 bleibt die Bremskontrolleitung 7 ge- 
schlossen und flieBt nach kein Strom zum Magnetventil 
5, da jeweils nur einer der beiden Impulsgeber 3; 4 beta- 
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tigt wird. Zum SchlieBen des Stromkreises zum Magnet- 
ventil 5 und zum Unterbrechen der elektrischen Brems- 
kontrolleitung mussen demnach immer beide Impulsge- 
ber 3; 4 in Schaltstellung angeordnet sein. 

Durch die Erregung des Magnetventils 5 und den ent- 5 
sprechenden Schahvorgang. mit welchem das Magnet- 
ventil 5 zur Atmosphare bin geofmet wird, erfolgt dann 
die Entluftung der Steuerluftleitung 6. In dem als Entluf- 
tungsventil ausgebildeten Steuerelement 8 entsteht so- 
mit eine Druckdifferenz zwischen Kolbenober- und -un- 10 
terseite, welche bewirkt,daB dessen Kolben angehoben 
und dabei eine Offnung zur Atmosphare freigegeben 
wird, durch welche die Luft aus der Bremsdurchgangs- 
leitung 9 entweichen kann. Der Druckabfall in der 
Bremsdurchgangsleitung 9 verursacht daraufhin in den 15 
Steuerventilen 10 aller Bremszyitnder 12 das SchlieBen 
der Verbindung der Bremsdurchgangsleitung 9 zu den 
Hilfsluftbehaitern 11 und das Offnen der Verbindung 
der Hiifsluftbehalter 11 zu den Bremszylindern 12, so 
daB ein Anlegen der Bremsen des gesamten Zugverban- 20 
des erfolgt. 

Wenn der Luftdruck in der Bremsdurchgangsleitung 
9 dann auf etwa 2,0 bar abgefallen ist ( schlieBt das als 
Entluftungsventil ausgebildete Steuerelement 8 wieder 
selbsttatig die Offnung zur Atmosphare. Ein Druckauf- 25 
bau auf normaien Betriebsdruck ist jedoch erst dann 
moglich, wenn durch das Einschwenken und Verriegeln 
des Behindertenliftes 2 und SchlieBen der Einstiegstiir 1 
das geoffnete Magnetventil 5 wieder geschlossen wird 
und die Steuerluftleitung 6 zur Bremsdurchgangsleitung 30 
9 keine Druckdifferenz mehr aufweist. 

Erwahnt werden soil noch, daB, wenn das Schienen- 
fahrzeug in herkommlicher Weise mit zwei an gegen- 
uberliegenden Einstiegstiiren 1 angeordneten Behinder- 
tenliften 2 ausgestattet ist, die gleichen Impulsgeber 3; 4 35 
natiirlich auch auf der anderen Wagenseite angeordnet 
und die Impulsgeberpaare beider Wagenseiten parallel 
zueinander geschaltet sind. 

Ebenso ist es nicht zwingend notwendig, daB die Im- 
pulsgeber 3; 4 iiber das Magnetventil 5 mit dem Steuer- 40 
element 8 in Verbindung stehen, da bei Verwendung 
eines speziellen Entluftungsventiis als Steuerelement 8 
das Magnetventil 5 entf alien kann. Daruber hinaus wird 
es im Zusammenhang mit der Gesamtproblematik des 
erfindungsgemaBen Steuersystems als selbstverstand- 45 
lich betrachtet, daB ein derartiges Steuersystem auch 
bei Fahrzeugen mit elektrischen, hydraulischen oder an- 
deren Bremssystemen anwendbar ist 

Patentanspriiche 50 

1. Steuersystem zur Erhohung der Sicherheit eines 
mit Behindertenlift ausgerusteten Fahrzeuges, ins- 
besondere Schienenfahrzeuges, im wesentlichen 
bestehend aus Impulsgebern und mindestens einem 55 
Steuerelement, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Einstiegstiir (1) und/oder dem Behindertenlift (2) 
Impulsgeber (3; 4) derart zugeordnet sind, daB die 
Offenstellung der Einstiegstur (1) und/oder die An- 
ordnung des Behindertenliftes (2) auBerhalb des eo 
Umgrenzungsprofils des Fahrzeuges registriert, ein 
Steuerelement (8), welches mit einer Bremsdurch- 
gangsleitung (9) in Wirkverbindung steht und das 
Anlegen der Bremsen des gesamten Zugverbandes 
auslost. geschaltet, eine Unterbrechung der elektri- 65 
schen Bremskontrolleitung (7) erfolgt und dieser 
Zustand signalisiert wird. 

2. Steuersystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB die Impulsgeber (3; 4) als Endlagen- 
schalter ausgebildet sind, welche einerseits, bevor- 
zugt iiber ein Magnetventil (5), mit einem mit der 
pneumatischen Bremsdurchgangsleitung (9) des 
Fahrzeuges verbundenen und als Entluftungsventi! 
zur Anwendung kommenden Steuerelement (8) in 
Wirkverbindung stehen und andererseits die elek- 
trische Bremskontrolleitung (7) unterbrechen. 

3. Steuersystem nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Impulsgeber (3; 4) der Ein- 
stiegstur (!) und des zugeordneten Behindertenlif- 
tes (2) in Reihe geschaltet sind, wobei zum Schlie- 
Ben des Stromkreises zum Magnetventil (5) und 
zum Unterbrechen der elektrischen Bremskontrol- 
leitung (7) beide Impulsgeber (3; 4) in Schaltstellung 
angeordnet sind. 

4. Steuersystem nach Anspruch 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Steuerelement (8) nach 
Aktivierung beim Erreichen eines Druckes von et- 
wa 2,0 bar in der pneumatischen Bremsdurch- 
gangsleitung (9) schlieBt. 
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